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uestra defensa del tren de toda la vida
(que no del AVE, que ni es tren ni es util
a la vida) no se basa exclusivamente en
considerar el transporte ferroviario como
una alternativa menos tragica y menos
onerosa que el automovil. Tiene el tren tradicional
virtudes por si mismo que lo justifican, sin necesidad
de contraponerlo al desgraciado “modelo de transporte”
hoy hegemonico en nuestro pais: el coche, el bus y el
camion. Sin embargo, no podemos ni debemos ignorar
que nuestra protesta contra el automovil y la carretera
no puede esperar mas, y el tren se nos revela en este
caso como una estacion en la que poder hacer un alto,
un descanso, un no mas cemento y no mas muertes.

La catastrofe

Realmente estamos siendo asfixiados, envene-
nados, enfermados, mutilados y matados en ntimero
abrumador por el “coche”, ademas de malvivir bajo la
deplorable organizacion social y urbanistica que impli-
ca su uso. Si algin vocablo puede resumir la realidad
del coche actual es “Catastrofe”, pues auna “pandemia
mortifera” se sumauna “devastacion y envenenamiento
ambiental” de dimensiones escalofriantes. En medio de
ese caotico desastre cotidiano vivimos, los unos resigna-
dos, los muy pocos rebeldes y los mas incluso dispues-
tos a tirar del carro tan contentos, pues no faltan placebos
y narcoticos en el reino de Inopia. Esto es, en el reino de
la Realidad, tal como viene siendo definida, construida
y descrita por el poder y sus agentes de propaganda,
especialmente los medios de (in)comunicacion.

La pandemia

En Espafia, mueren cada semana en las carre-
teras, victimas de accidentes de trafico automovilistico,
unas 100 personas, y asi viene sucediendo desde hace
afos. Los nombres personales de esas victimas las va
escogiendo el destino o el azar si se prefiere, pero el
numero de los destinados a ser sacrificados por el
Imperio del automovil ese no varia. Lo que indica que
tales “accidentes” no son tales “sucesos imprevistos”
mas que para las victimas, pero no para sus verdugos y
agentes responsables.

Durante 2003 ocurrieron en Espafia 100.000
(en el computo burocratico, 99.987) siniestros con
victimas, de las cuales 5.399 fallecieron y 150.635
resultaron mutiladas, la gran mayoria de ellas grave-
mente y con dramaticas secuelas, fisicas y psiquicas.
En ese mismo periodo, en la Unioén Europea resultaron
muertos en las mismas circunstancias 45.000 personas,
y en todo el mundo, mas de 700.000.
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“Pérdidas” falsas, pero muertes ciertas

- En los célculos que tanto gustan al Poder, que
reduce vidas y sufrimientos, atenciones y lutos, a
dinero, segtn declaré en el VII Congreso Andaluz de
Seguridad y Salud Laboral (Prevexpo 2004) el ejecu-
tivo del Instituto MAPFRE de Seguridad Vial, Antonio
Garcia: “En Espana la siniestralidad en carretera pro-
voca unas pérdidas anuales (ja ellos, a las empresas de
Seguros!) de 12.000 millones de euros”. Seguramente
creyo el torpe ejecutivo que estaba diciendo algo
sesudo y humano al sugerir que nos lamentasemos por
tamafias “pérdidas”. Sin embargo, mas nos vale a las
gentes de a pie no hacer ningtin caso a semejante cha-
chara y evitarnos asi el llegar a confundir las cuentas
del Capital con las desgracias que el mismo provoca.
En cualquier caso, no nos estd permitido ignorar -
jalguien, en nombre de nuestros hijos quizas, debieran
demandarnos por el deplorable mundo en que tantos se
solazan!- que la omnipresencia de estas desgracias es el
patibulario resultado de un ramillete de intereses,
dineros, poderes y estructuras, que en nombre del
vehiculo privado y el placer onanista, viene logrando
convertir a todos los usuarios en victimas voluntarias
del automovil, en sujetos aplicados a la lamentable
tarea de servir a las innumerables industrias que de su
uso se sostienen, a costa de la sociedad entera.

Envenenamiento generalizado

La polucion del trafico mata todavia mas que los
accidentes. Mata y envenena. La Organizacion Mundial
de la Salud (OMS) asegura que en los paises desarrolla-
dos mueren mas personas de forma prematura por
exposicion a contaminantes atmosféricos que por acci-
dentes de trafico. Segun se recoge en el Informe anual
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de esa oficina de la ONU, 80.000 adultos de mas de 35
afios fallecen cada afio en las ciudades europeas por esa
causa. La circulacion en las ciudades -continta el
informe- “sigue contribuyendo a la muerte prematura
de miles de personas cada afio”, independientemente
de los Planes aprobados hasta el momento para luchar
contra la contaminacioén, en particular la renovacion
del parque movil o el uso de gasolina sin plomo. Asi,
por ejemplo, “el consumo de gasolina sin plomo ha
contribuido a reducir la polucion, pero ha traido nuevos
problemas. Para mantener el poder aromadtico del
carburante se utiliza benceno y otras sustancias en
sustitucion del plomo. Y el benceno es un cancerigeno
reconocido por la Agencia Nacional del Cancer”.

Lamortandad y morbilidad provocadas por los
agentes citados (los accidentes de trafico, la conta-
minacion atmosférica y consiguiente envenenamiento
bioldgico masivo de todas las especies, incluida, por
supuesto, la especie humana) no agotan, ni mucho
menos, la lista de males provocadas por la hegemonia,
casi monopolio, del Coche. Frente al cual, el tren
publico, colectivo, tradicional, puede ser, debiera ser,
tendria que ser, un freno.

El ajetreo inmévil

Empecemos por la ilusion de “velocidad”, que
otorga el coche. Por supuesto que, en ningun caso, el
coche puede competir en “velocidad” ni siquiera con
los trenes de carbon ya guardados en los museos. Pues
el cochecito no ha de superar la velocidad maxima
permitida y, en las circunstancias reales del trafico ro-
dado urbano e interurbano, la velocidad media efecti-
vamente alcanzada es de 20 a 30km/h en el primer caso
y 35 a 100 (dependiendo del tipo de via, poblaciones
que se atraviesa, etc), en el segundo.

Por otro lado, el coche hace cada vez mas lento
el trafico. Segun el primer estudio del Plan Auto-Oil,
elaborado en 1996 por los comisarios europeos de In-
dustria, Energia y Medio Ambiente, tan solo los atascos

de trafico costaban cada afio a las 16 naciones de la UE
de entonces la tremenda cifra de j18,8 billones! de las
antiguas pesetas (equivalente en la época a la cuarta
parte del Producto Interior Bruto espafiol).

En aquél estudio se certificaba que en gran nu-
mero de ciudades europeas, el trafico era mas lento que
20 afios atras. En un resumen de la época se subrayaba
“los usuarios del automdvil recorren diariamente casi
el doble de kilometros que hace 20 afios (31,5 km de
1996 frente a los 16,5 km de 1976), pero tardan casi el
triple del tiempo en recorrerlos. Si se calculara de un
modo realista la velocidad media de un automovilista
de tipo medio, esto es, sumando al tiempo de despla-
zamiento en coche las horas de trabajo y descanso
obligado que ha tenido que dedicar para comprar el
coche y los gastos de mantenimiento y energia, el
resultado no alcanzaria a superar los 5 kilometros por
hora. jEl automovilista se desplaza mas lento que el
peaton! Dicho de otro modo, el caminante que ha hecho
el camino en una hora y el automovilista que lo ha
realizado en cinco minutos presentan dos diferencias
muy notables: que el primero ha podido disfrutar del
paseo mientras que el segundo hubo de sufrir el viaje y
sobre todo, que ha de trabajar otros 90 minutos para
pagar los 5 que ha sufrido, mientras que el peaton
dispone de otros 30 minutos para disfrutar en la meta”.

Y ello sin contar la parte que le pueda corres-
ponder por el gasto del “estado” en infraestructuras y
demas necesidades de la industria automovilistica,
incluidas carreteras, viaductos, desmontes, heridas en
las montafias y fracturas en las valles, policias, sanidad,
funcionarios, barrios insufribles, deterioro de los
materiales expuestos a la intemperie, etc, etc. Todo
esto es un buen ejemplo del derroche infecundo que
caracteriza el Imperio del coche privado y que, no
debiera ser necesario recordarlo, es infinitamente
menor en el caso del Tren tradicional.

JLibertad de circulacion?

Elvocablo libertad no cabe en el Orden automo-
vilistico. La pretendida “libertad de circulacion”, esto
es, “la libertad de ir adonde se quiere en el momento
que se desea”, que los propagandistas del régimen
asocian al coche privado, personal, es sencillamente
eso, una ilusion, un reclamo, un fraude. Baste con
sefalar que todas las encuestas realizadas en la Union
Europea coinciden afio tras afio, con pasmosa exac-
titud, en las mismas cifras. “Mas del 90% del uso del
coche personal se destina a itinerarios realizados con el
trabajo (ir y volver del trabajo, sobre todo) y, en menor
medida, a la compra”. Fuera de esas dos actividades,
queda menos de un 10% para cualquier otra esclavitud.

Como hace tiempo escribio en estas mismas pa-
ginas nuestro compaiiero Pedro Lizara (La Campana,
I Epoca, n® 88 del 14.09.98): “En fin, libres los



conductores para gobernar un aparato de limitada ma-
niobrabilidad y funcionalidad, bajo inevitables, rigidas y
constrictivas normas establecidas, sobre espacios
vigilados, hacia destinos casi siempre controlados y
predefinidos por los otros y en sacrificio, en ocasiones
alegre, pero con resultado finalmente fatal, dirigido a ese
aburrido, triste, cochambroso modelo de vida occidental,
en el que tanta fe depositamos. De fe se trata, ya que
nunca nadie logré encontrar en ¢l la felicidad, aun
siguiendo a pies juntillas todas sus 6rdenes”.

Parasitismo social

Por otro lado, el desquiciante dominio del auto
privado impone que
se le dedique el ma-
yor esfuerzo social,

suelen afectar mas que a una minima parte privilegiada
de las ciudades), horadar y privatizar el subsuelo urbano
para el aparcamiento masivo, construir enormes po-
blachos-dormitorio en redor de las grandes ciudades, etc,
es otro lastimoso resultado del modelo de transporte
impuesto por los capitalistas de ahora (y desde hace mas
de cincuenta afios). Desvertebrar y empobrecer el
territorio sembrandolo de vallas y barreras -tal como
impone la hegemonia de este transporte- aumenta cada
dia la desproporcion entre las inmensas superficies que
ocupan las vias de trafico y el volumen de mercancias y
el namero de viajeros.

En este aspecto, la mentira oficial es también
escandalosa.

Demasiadas
razones

tanto en vidas, como
en tiempo y también,
coOmo no, en esa
forma especialmente
odiosa de contabilizar
las cosas, que es el
dinero. No cabe du-
da que el régimen del
transporte automovi-
listico ofrece impre-
sionantes ganancias
econdémicas a pode-
r0S0s grupos empre-
sariales, pero ello a

Son yamuchas
las razones para lu-
char contra esta ma-
quinaria infernal del
transporte privado ba-
jo el modelo del auto-
movily, por lacontra,
promover el tipo de
transporte publico que
pudiera representar,
por ejemplo, el tren.

Miles de muer-
tos cada afo, decenas

costa del conjunto

social o, como diria

con mejor precision

Agustin Garcia Calvo, a expensas del pueblo. Quiza una
de las expresiones mas contundentes de ese parasitismo
e insaciabilidad economica del régimen del coche, sea el
desmantelamiento obligado del tren tradicional y la im-
placable politica de impedir su expansion, por mas que
sea evidente que el modelo de transporte ferroviario
tradicional es util, eficaz, seguro, infinitamente mas lim-
pio, accesible, austero en el gasto, constructivo respecto
del tejido social, etc, etc.

Construir carreteras, destripar las ciudades an-
tiguas para que llegue a todas partes el cochecito (o0 a la
sumo, crear reservas, parques, islotes peatonales en
zonas centro “patrimoniales”, que, en cualquier caso, no

de miles de traumati-

zados permanentes,

el espacio planetario
destinado a su servicio mientras se restringe el de las per-
sonas, miles de millones de horas de trabajo absolutamen-
te inttiles, una contaminacion incesante, una capacidad
de transporte cada vez mas débil y un desplazamiento
cada vez mas lento, son algunos de los efectos del régi-
men del automoévil, que desde arriba, desde los poderes
politicos y econdémicos, se nos quiere imponer como
valiosa. Como sefialaba Pedro Lizara, “El coche es, en
todos estos sentidos, un mal medio de transporte, apenas
eficaz y estiipidamente caro, en vidas y haciendas, en
energias dilapidadas y mares y aires contaminados”.

Ricardo Colmeiro
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